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Oz

Bu arastirmamn amact yolsuzluk algisimin gayrisafi yurt ici hasila iizerine etkisinde lojistik performans
ile kiiresel rekabetin ara degisken roliiniin ortaya konulmasidir. Bu GSYIH iizerinde Lojistik perfor-
mansin diginda bagka faktorlerin de etkili oldugunu gosteren ¢alismalar literatiirde bulunmaktadir. Bu
calismalarn bazilarnda yolsuzluk algisinin hem lojistik performans hem de GSYIH iizerinde etkili
oldugu sonuglari paylasilmistir. Calismada lojistik performans: yolsuzluk algist ve kiiresel rekabet en-
deksi ile birlikte degerlendiren bir model dnerilmistir. Gergeklestirilen analiz sonuclarina gore yolsuzluk
algist ile GSYIH arasindaki iligkide lojistik performans ve kiiresel rekabetin ayni anda ara degisken
etkisine sahip oldugu istatistiksel olarak anlamli bulunmugstur. Sonu¢ béliimiinde arastirmanin
sonuclarma gore Tiirkiye degerlendirmesi yapilnugtir. Bu calisma olarak YAE ve GSYIH iliskisinde
LPE ve KRE endekslerinin roliinii ortaya koymast agisindan onemlidir. Bu arastirma lojistik alaninda
yapilan yatirimlarin iilke ekonomisine faydasimn arttirilmasi icin yapilabilecekler konusunda 1s1k tut-
maktadir.  Bu arastirmamin sonuglarma gore bir iilkenin lojistik performansim artirict yatirimlar
yapilirken es zamanli olarak yolsuzlukla miicadele edilmesi ve kiiresel rekabette iyilestirici onlemler
alinmas1 gerekmektedir.

Anahtar Kelimeler: Lojistik Performans Endeksi, Gayrisafi Yurt Ici Hasila, Yolsuzluk Algist En-
deksi, Kiiresel Rekabet Endeksi
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Mediator Role of Logistics Performance and Global
Competition in Relationship between Corruption
Perception and Gross Domestic Product: Evaluation of
Turkey

Abstract

The aim of this research is to clarify the mediator role of logistic performance and global competition in
relationship between corruption perception and gross domestic product. In the literature there are some
studies showing that there are other factors besides logistic performance that have effects on GDP. In
some of these studies, corruption perception has been found to be influential on both logistic performance
and GDP. In this study, a model that evaluates logistics performance together with corruption percep-
tion and global competition index is proposed. According to the analysis results, it has been found sta-
tistically significant that logistics performance and global competition play mediator role at the same
time in the relation between corruption perception and GDP. According to these results, Turkey evalu-
ation has been made. This study is important in terms of the role of LPI and GCI indices in the relation-
ship between CPI and GDP. This research sheds light on what can be done to increase the benefits of
investments in the logistics sector to the national economy. According to the results of this research, it
is necessary to struggle with corruption and to take remedial measures in global competition while mak-
ing investments to increase the logistics performance of a country.

Keywords: Logistics Performance Index, Gross Domestic Product, Corruption Perception Index,
Global Competitiveness Index
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Giris

Ulkeler icin 6nemi her gegen giin giderek artan uluslararasi ticaret,
kiiresellesme ve artan rekabetten etkilenmektedir. Bu egilim; tirtinlerin
hareketliligini kolaylastirmasi, giivenligi ve hiz1 arttirmasi ve uluslararasi
ticaretin artmasiyla maliyetlerin disiiriilmesini saglayan kilit unsur-
lardan biri olmasi yoniiyle lojistigi de etkilemektedir (Marti vd., 2017).

Uluslararasi ticaretin belkemigini olusturan lojistik; yiik tasimaciligy,
depolama, 6deme sistemleri ve 6zellikle mal sahipleri igin 6zel hizmet
saglayicilar tarafindan gerceklestirilen diger bircok fonksiyonu kapsa-
maktadir. Bununla birlikte, lojistik ulusal hiikiimetlerin, bolgesel ve
uluslararas: kuruluslarin kamu politikalarini belirlemelerinde de 6nemli
rol oynamaktadir (Arvis vd., 2012).

Son yillarda, tilkeler agisindan lojistigin 6nemi arttikca, lojistigin per-
formansinin olgtilmesi de tilkeler igin 6nemli hale gelmistir. Lojistik per-
formans, tilkelerin biiyiimeleri iizerinde etkili olan ve yabanci yatirimlarin
tercihini etkileyebilen 6nemli bir faktor olarak goriilmektedir (Celebi vd.,
Civelek, 2015). Ciinkii bir iilkenin kiiresel diizeyde ticaret yapma kabili-
yeti, biiyiik Olciide dis ticaret aktorlerinin lojistik aglarina erisimlerinin
etkinligine baghdir (Ekici vd., 2016).

Lojistik performans {iilkelerin gelir diizeyleri ve cografi konumlari ile
de iligkilidir. Nitekim Marti ve digerleri (2017)nin yapmis olduklar:
aragtirmada lojistik performansin biiyiik oranda iilkelerin gelirlerine ve
bulunduklar1 cografik bolgelere bagl oldugunu ortaya koymuslardir.
Ornegin, Avrupa Birligi iilkelerinin yiiksek gelir grubunda olanlarinin
lojistik performanslarinin yiiksek oldugu goriiliir.

Lojistik performans ile ilgili diger bir husus da lojistik performansin
iilkelere saglayacag1 kazanimlar1 en {ist seviyeye ¢ikarmak i¢in ne yapil-
masi gerektigi hususudur. Ulkelerin yiiksek lojistik performanslarimn
avantajlarindan yararlanabilmeleri icin kiiresellesmenin gerektirdigi
diizenlemelere hazir olmalar1 gerekmektedir. Bagka bir ifade ile {iilkeler
lojistik performans: belirleyen ortak standartlar1 dikkate alip gelistirdi-
kleri oranda lojistik performanslarmin avantajlarindan yararlana-
bileceklerdir (Sandberg ve Abrahamsson, 2011). Bu nedenle, diinya
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genelinde lojistik performansi 6l¢mek icin uygun bir nicel arag¢ gerek-
mektedir. Bu gerekliligi gidermek igin Lojistik Performans Endeksi
gelistirilmistir.

Lojistik Performans Endeksi (LPE) tedarik zincirini 6l¢mek igin tilkeler
blinyesinde yer alan ihracat sirketlerinden toplanan anketlerde yer alan
verilere dayanmaktadir. LPE ilk olarak 2007'de yayinlanmis ve diinyada
ekonomik biiytimede lojistik performansin onemi {izerine kiiresel bir
tartisma baslamasina sebep olmustur. Ayni zamanda, LPE gelecekteki
performansi iyilestirmek i¢in somut politikalarin uygulanmas: ihtiyacin
da ortaya koymaktadir. LPE ve bilegenleri, iilkelere is ortaklarini daha
yakindan tanimalar1 ve rekabetgiliklerine zarar verebilecek muhtemel
diizenlemeleri ongormeleri konusunda da yardimci olmaktadir (Anders-
son vd., 1989).

Lojistik performansin dogrudan etkiledigi ekonomik biiytime, bir
iilkede tiretim kapasitesinin, liretimin ve dolayisiyla milli gelirin art-
masini ifade eder. Ulkeler icin 6nemli gostergelerden biri olan Gayri Safi
Yurt ici Hasila (GSYIH) rakamlari ekonominin genel durumu hakkinda
bilgi veren sayisal verilerdir. Literatiirde lojistik performansin iilke
ekonomilerinin biiytimesinde 6nemli etkilere sahip oldugunu gosteren
calismalar mevcuttur . D’Aleo ve Sergi (2017) ¢alismalarinda lojistik sis-
temlerle ekonomik biiyiime arasinda pozitif yonlii iliski oldugunu ortaya
koymuslardir (D’Aleo ve Sergi, 2017). Esfahani ve Ramirez (2003)
calismalarinda Lojistik performansin alt boyutlarindan alt yapinin
ekonomik biiytime igin 6nemli rol oynadigini ortaya ¢ikarmiglardir (Esfa-
hani ve Ramirez, 2003). Hu ve digerleri lojistik altyapisina yapilan
yatirimlar ile GSYH arasinda Granger nedensellik testi uygulayarak an-
laml1 bir iliski bulmusladir (Hu vd., 2012). Wang ve Choi (2018) yaptiklar:
calismada gelismekte olan iilkelerin rekabetgiliklerini gelistirebilmeleri
i¢in giimriik islemleri, izlenebilirlik ve altyapiya oncelik vermeleri gerek-
tigi sonucuna ulagmislar.

Celebi ve digerleri (2015) calismalarinda, lojistik performans ile
ekonomik biiylime arasinda pozitif yonlii iliski oldugunu belirtmislerdir.
Bu etkiyi dogrudan yabanci yatirimlarin iilkeyi tercih etme nedenleri ile
birlestiren ¢alismada, iilkelerin dogrudan yabanci yatirimlari gekmesinde
yabanc1 yatirimcilarin dikkate aldiklar: en 6nemli kriterin {ilkelerin lojistik
olanaklar1 oldugu ifade edilmistir. Ayn1 aragtirmanin bir diger sonucuna
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gore ise dogrudan yabanci yatirimlarin ekonomik biiylime iizerine
etkisinde lojistik performans gostergelerinin ¢ok etkili oldugu ifade
edilmistir. Kiiresel pazarlarda yatirim olanaklar1 arayan uluslararas:
sermaye, bu sermayeyi biiyiitecek {iretim sistemleri kurmanin 6tesinde
kaynaklara erisim, tiriin hareketliligi, biirokratik serbestlik, izlenebilirlik
ve seffaflik gibi kolayliklar da aramakta oldugu da belirtilmistir (Celebi
vd., 2015).

Uca ve digerleri (2015) lojistik performans endeksinin boyutlarindan
gumriiklerin ve glimriikleme siireglerinin verimliligi ile ticaret ve
tasimacilikla ilgili altyapr kalitesi ile GSYIH arasinda pozitif yonlii iligki
oldugunu ileri siirmiislerdir. Bu arastirmaya gore, tilkedeki giimriiklerin
ve glimriikleme stireglerinin iyilestirilmesi ile ticaret ve tasimacilikla ilgili
altyapr Kkalitesini yiikseltecek yatirimlarin yapilmasiin {lkenin
GSYIH’sinda bir artisa sebep olacagi ifade edilmektedir (Uca vd., 2015).

Literatiirde lojistik performansin tilkelerin ekonomik biiyiimelerinde
giderek artan dneme sahip olmas! yaninda; rekabetgilik, yenilikgilik, gi-
risimcilik ve yolsuzluk algis1 gibi kavramlarla da iligkili oldugunu
aciklayan bir¢ok ¢alisma vardir (Akkus, 2014; Akina vd., 2015; Alas ve
Miller, 2009; Andvig vd., 2001; Erkan, 2014; Fawcett ve Cooper, 1998;
Founou, 2002; Hu vd., 2012; Mohan, 2013; Ojala ve Queiroz, 2002; Over-
baugh, 2013; Civelek vd., 2015; Puertas vd., 2013).

Bu aragtirmanin kurgusunda KRE bir degisken olarak kullanilmasinin
nedeni, KRE'nin ekonomik biiyiime ve uzun donemli refahin siirdiirtile-
bilir olmas: icin, {iilkeler arasinda karsilastirma olanagi saglayan en
kapsamli degerlendirme araclarindan biri olmasidir. Ulkelerin kiiresel
diizeyde rekabetlerini aciklayan ve tiilkeleri rekabetgilik diizeylerine gore
siralayan Kiiresel Rekabet Endeksi (KRE) de lojistik performans ile iligkisi
olan bir baska degiskendir (Ekici vd., 2016).

KRE uzun ve kisa vadede tilkeleri kurumsal ve ekonomik agidan
degerlendirmektedir. ~ Endeksin  hesaplanmasinda 12  gosterge
kullanilmaktadir. Bu gostergeler; kurumlar, altyapi, makroekonomik
cevre, saghk ve ilkdgretim, yiliksekogretim, iirtin pazar verimliligi, fi-
nansal pazarlarin gelisimi, is glicli pazarinin verimliligi, teknolojik
hazirlik, pazar payi, yenilik ve is karmasikligidir (Schwab, 2014). Cem-
berci ve digerleri (2015) yapmis olduklar: ¢alismalarinda, kiiresel rek-
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abette {ist siralar1 hedefleyen iilkelerin, lojistik performans gostergelerin-
den uluslararas: tasimacilik, takip ve izleme ile zamanlama boyutlarinda
onemli iyilestirmeler yapmasi gerektigini ileri siirmiislerdir (Cemberci
vd., 2015). Civelek ve digerleri (2015) ise lojistik performans, kiiresel rek-
abet ve ekonomik biiyiime arasindaki iligkileri arastirdiklari ¢alisma-
larinda, kiiresel rekabetin tilkelerin biiyiimeleri iizerinde etkili oldugunu,
bununla birlikte bir tilkenin lojistik performansmin rekabetgilik ile
bliytime arasindaki iliskiyi domine ettigini ortaya atmislardir (Civelek
vd., 2015).

Yolsuzluk ve riisvet gibi olaylarin bir tilkenin giimriiklerinde ve lojistik
ile ilgili diger biirokratik stireclerinde goriiliiyor olmasi tilke igerisinde
ithalat ve ihracat yapan firmalarin maliyetlerine yansimaktadir. Bu mali-
yetlerin iilke ekonomisini olumsuz etkiledigi distintildiigtinden
arastirma kurgusunda Yolsuzluk Algis1 Endeksi 6nctil bir degisken olarak
yer almaktadir.

Literatiirde, tilkelerdeki yolsuzluk algisimnin, kiiresel rekabet, lojistik
performans ve ekonomik biiylime {icgeninde de etkilerinin oldugu
gosteren galismalar mevcuttur. Ulkelerdeki yolsuzluk algisi bir endeks
aractyla belirlenmekte ve iilkeler yolsuzluk seviyelerine gore siralanmak-
tadirlar. Yolsuzluk Algis1 Endeksi (YAE), operasyonel raporlardan ve uz-
manlardan alinan yolsuzluk verilerini birka¢ bagimsiz ve giivenilir ku-
rumda derleyerek hazirlanan bilesik bir endekstir. Endeks, deger-
lendirilen tilkelerde yasayan kisilerle birlikte uzmanlarin goriislerini de
yansitmaktadir. Endekste kullanilan yolsuzluk algisy, ilgili {ilkedeki
yolsuzlugun gercek seviyesinin anlasilmasi icin bilgi vermektedir. Uca ve
digerleri (2016) yolsuzluk algisinin lojistik performans ve dis ticaret hacmi
ile iligkisini arastirdiklar1 ¢alismalarinda, iilkelerdeki yolsuzluk algisinin
lojistik performans {izerinden dis ticaret hacmini etkiledigini ortaya ko-
ymuslardir. Bu calismaya gore, iilkeler her ne kadar lojistik perfor-
manslarini artirmaya yonelik iyilestirmeler, diizenlemeler ve yatirimlar
yapsalar bile tilkedeki yolsuzluk algisinin yiiksek olmasi dis ticaret hacim-
lerinin artmasinda olumsuz etki yaratmaktadir. Dolayisiyla tilkeler dis ti-
caret hacimlerinde olumlu bir etki yaratmak igin lojistik performanslarini
artirmaya yonelik ¢alismalarin 6ncesinde tilkedeki yolsuzluk algisinin
diisiik olmasi gerekir. Yolsuzluk algisinin yiiksek oldugu tilkelerde lojis-
tik altyapr ve yatirimlar yeterli olsa bile ticaretin ve sosyal yapimin
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glivensiz olusu dis ticarete olumsuz etki eder. Yabanci yatirrm agisindan
bakildiginda, yabanci yatirimcilar kurumsal yapinin giivenilir olmadig:
iilkelere yatirnm yapmak istemezler. Ciinkii boyle bir ortamda lojistik per-
formansin iyi olmasi tek basina bir sey ifade etmemektedir (Uca vd., 2016).

Bu arastirmada, yolsuzluk algisinin gayrisafi yurt ici hasila tizerine
etkisinde lojistik performans ile kiiresel rekabetin ara degisken roliiniin
ortaya konulmasi amaglanmistir. Lojistik performansi yolsuzluk algisi ve
kiiresel rekabet endeksi ile birlikte degerlendiren bir model onerilmistir.
Calismanin 88 iilke kapsaminda bulunan sonuglarina gore Tiirkiye agisin-
dan ¢ikarimlar: yorumlanmustir.

2. Kavramsal Temeller
2.1 Yolsuzluk Algis1

Yolsuzluk ¢ok eski zamanlardan beri var olan bir kavram olup
tanimlanmasi zor olsa da, literatiirde yolsuzluk hakkinda yapilmis bazi
tanimlamalar mevcuttur. Kaufmann (1997) yolsuzlugu kamu calisan-
larmin, kamu malini kendi c¢ikarlar igin kotiiye kullanmasi olarak
tanimlamistir. Kaufmann (1997), ticari faaliyetlerde kisilerin riisvet
vererek idari yapidaki engelleri asabildigine de dikkat ¢ekmis, yolsuzluk
ve biirokrasi arasindaki iliski tizerinde durmustur (Kaufmann, 1997).
Klitgaard (1998) ise calismasinda, yolsuzlugun farkh sekillerde
olabilecegini, sadece riisvet alma veya zimmete para gegirme seklinde
degil, dolandirma, riisvet verme gibi farkl tiirlerde de olabilecegini be-
lirtmis ve yolsuzluk ile seffaflik arasinda iliski oldugunu ifade etmistir
(Klitgaard, 1988).

Tanzi (1998) yolsuzlugu tanimlamanin o kadar da kolay olmadig ko-
nusuna deginerek, kamu giicliniin kisisel ¢ikarlar amaciyla kotii amagh
kullanilmas1 agiklamasini desteklemistir. Tanzi (1998)'ye gore yolsuzluk
kamu giiclinii kendi amaglari igin kullanma, riisvet, adam kayirma, he-
diye alma, para ¢alma, kamu malina zarar verme gibi etik ve legal olma-
yan kavramlari icermektedir (Tanzi, 1998).

Literatiirde yolsuzlukla ilgili cesitli siniflandirmalar yapilmaktadir an-
cak genel anlamda yolsuzluk ekonomik ve politik yolsuzluk olarak
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smiflandirilabilmektedir (Giiney, 2013). Bunun yaninda literatiirde yolsu-
zluk ve yolsuzluk algist hakkinda yapilan calismalar mevcuttur. Ornegin;
Tanzi ve Davoodi (1998) calismalarinda, yolsuzlugun toplum tiizerinde
sosyal, siyasal, sosyolojik ve ahlaki etkileri oldugu gibi, tilkelerin mak-
roekonomik  performanslar1 {izerinde de etkisi bulundugunu
aciklamiglardir (Tanzi ve Davoodi, 1998).

Sanyal (2005) arastirmasinda, riigvet ve yolsuzluk algisi arasindaki
iliskiyi ekonomik ve kiiltiirel degiskenler ile coklu regresyon analizi yont-
emini kullanarak incelemis ve hem ekonomik hem de kiiltiirel faktorlerin
risvet icin Onemli aciklayict faktorler oldugu sonucuna ulagmistir
(Sanyal, 2005).

Morse (2006) calismasinda, cevresel siirdiiriilebilirlik ile yolsuzluk al-
gis1 endeksi arasindaki iligkiyi lineer regresyon yontemi ile analiz etmis
ve yolsuzluk ile cevresel stirdiiriilebilirlik arasinda onemli bir iligki
oldugunu ortaya koymustur (Morse, 2006).

Dokmen (2012) ¢calismasinda yolsuzluklarin vergi gelirleri tizerindeki
etkisini dinamik panel tahmin yontemi ile incelemis ve yolsuzluklarla
farkli vergi tiirleri arasinda negatif ve istatistiksel agidan anlamh iliski
oldugunu ileri stirmiistiir (D6kmen, 2012).

Ozcan (2012) ise calismasinda, OECD iilkelerinde yolsuzlugun
ekonomik belirleyenlerini panel veri analizi yontemi ile incelemis, gelir
esitsizliginin yolsuzlugu arttirdigini, ekonomik 6zgiirliik diizeyinin art-
masimin ise yolsuzluk diizeyini azaltigim ortaya koymustur (Ozcan,
2012).

Sahbaz ve digerleri (2013) ¢alismalarinda kurumsal faktorlerin ve
yolsuzluk algisinin kamu borcu iizerindeki etkisini yatay kesit analiz
yontemi ile test etmisler ve yolsuzluk algisin1 azaltmanin kamu borglarinm
azalttig1 sonucuna ulasmislardir (Sahbaz vd., 2013).

Wright ve Craigwell (2013) yaptiklar1 arastirmada, yolsuzluk algisi ile
ekonomik biiyiime arasindaki iliskiyi lineer ve lineer olmayan panel
nedensellik testi ile incelemislerdir. Gelismekte olan ekonomilerde 6zel-
likle ekonomik biiylime donemlerinde ve sonrasinda zararlar1 azaltmak
i¢in yeterli kurumsal olanaklar mevcut olmalidir sonucuna ulagsmislardir
(Wright ve Craigwell, 2013).
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Yakisik ve Cetin (2014), yolsuzluklarin sosyo-ekonomik belirleyicil-
erini inceledikleri “Yatay Kesit Veri Analizi” isimli calismalarinda 4 farkl
modelle yolsuzlugun belirleyicilerini tahmin etmislerdir. Elde edilen
sonuglara gore ozglirliikk, demokrasi ve kisi bagi gelir degiskenlerdeki
artislarin yolsuzluklar pozitif (iyilesme) yonde etkiledigi, kamu harcama
orani degiskenindeki artisin ise yolsuzluklar1 negatif (olumsuz) yonde
etkiledigini ileri stirmiislerdir (Yakisik ve Cetin, 2014).

Fernandez ve Velasco (2014) Ispanya’da kayit disi ekonomi, kamu
borcu ve yolsuzluk tizerine bir ¢alisma yapmuslar, kayit dis1 ekonomi hac-
minin, bolgesel kamu borcuna 6nemli ve olumlu bir etkisi oldugunu ileri
surmiislerdir (Fernandez ve Velasco, 2014).

Akkus (2014) calismasinda, “Tiirkiye’de Yolsuzluk Bibliyografyasi”m
cikarmis ve Tiirkiye’de sosyal bilimler ulusal veri tabanina kayith olan
yolsuzlukla dogrudan ya da dolayl bir bigimde ilgili ¢alismalar1 der-
lemistir (Akkus, 2014).

Akina ve digerleri (2015) ¢alismalarinda ekonomik 6zgiirliikler ile
yolsuzluk arasindaki iliskiyi zaman serisi yontemi ile incelenmisler; fi-
nansal Ozgilirlitkler, mali Ozgiirliikkler, miilkiyet haklari, parasal
ozgilirliikler ve ticari Ozgiirliiklerin, yolsuzluklarin azalmasina neden
oldugunu destekler bulgulara ulasmislardir (Akinc1 vd., 2015). Tiirkay
(2015) arastirmasinda Yolsuzluk Algilama Endeksini incelemis ve Tii-
rkiye'nin yolsuzluk algisindaki durumunu konu almistir (Tiirkay, 2015).

Yolsuzluk ile ilgili diger bir konu da yolsuzlugun iilkeler bazinda
oOlctilmesi ile ilgilidir. Giiniimiiz 6l¢iim metotlartyla yolsuzluk seviyesini
hatasiz olarak belirlemek miimkiin olmasa da uluslararas otoriteler ve bi-
lim insanlar1 tarafindan kullanilan, anketler ve cesitli kaynaklardan aldig:
veriler ile dolayli olarak yolsuzlugu dlgen cesitli l¢iim araclar1 bulunmak-
tadur.

Saha arastirmalari ile yolsuzluk hakkinda bilgi edinilebilir. Diinya’da
bircok organizasyon, yerel ve kiiresel Olgekte arastirmalar yaparak,
sonuglarini analiz etmekte ve yolsuzlukla miicadele amaciyla bu bilgileri
paylasmaktadir. Baz1 kuruluslar ise bu sonuglar1 endekslere doniistii-
rerek, tilkelerdeki organizasyonlarin yolsuzluk alg1 diizeylerinin
Olctilmesini saglamaktadir (Tanzi, 1998). Yolsuzluk algisi, kisi ve organi-
zasyonlarin yolsuzluk eylemlerinde yer alip almamalariin yani sira,
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kendilerinin yapmadiklar: fakat gilinliik hayatlarinda gesitli sekillerde al-
giladiklar1 veya karsilastiklar: yolsuzluklar: da igermektedir. Bu anlamda
Yolsuzluk Alg1 Endeksi (YAE) saha arastirmasi igeren, farkli kaynaklar-
dan, farkl tilkelerden elde edinilen verilerin uzmanlar tarafindan, cesitli
bilimsel yontemler kullanilarak, analiz edildigi bir endekstir. YAE,
uluslararas: kuruluslarin hazirladig1 endeksler igerisinde giivenilir bir
kaynak olarak kabul edilmekte ve énemli bir yer tutmaktadir. Endeks,
yolsuzlugu degil yolsuzlugun algilanmasimi 6l¢mekte olup, yolsuzluga
bulasmis yetkililerle karsilasma olasiligini, kamu kaynaklarmin o6zel
cikarlar icin kullamilmasini, riisvet ve zimmete gecirme kavramlari
lizerine yogunlasmaktadir. Bu endeks gesitli bagimsiz arastirma ku-
ruluslarindan gelen verilerle hazirlanmaktadir. Yolsuzluk algi endeksi
ozel sektor ile ilgili yolsuzluklarla dogrudan ilgili olmayip, kamu sektorii
calisanlarinin  ne diizeyde yolsuzluga Kkaristigini belirlemek icin
kullanilmaktadir.

Bu calismada, yolsuzluk algis1 Yolsuzluk Alg:1 Endeksi (YAE) ile 6lgiil-
miistiir. Endeks, yolsuzlugu degil yolsuzlugun algilanmasini 6l¢gmekte
olup, yolsuzluga bulasmis yetkililerle karsilasma olasiligini, kamu
kaynaklarmin 6zel ¢ikarlar i¢in kullanilmasin, riisvet ve zimmete gegirme
kavramlar {izerine yogunlasmaktadir. Endeks {ilkeleri, politikacilar ve
kamu gorevlileri arasinda algilanan yolsuzlugun derecesine gore sirala-
maktadir. Yolsuzluk seviyesini tespit etmek amaciyla, her iilke igin dort-
ten az olmamak sartiyla farkli sayida kaynaktan toplanan anketler deger-
lendirilmektedir. Bu agidan, YAE, anketlerin anketi olarak adlandirilan
birlesik bir endekstir (Andvig vd., 2001).

2.2. Lojistik Performans Endeksi

Lojistik sadece tiriinlerin, dogru zamanda, dogru yerden, dogru miister-
iye, dogru miktarda tasinmasi ile sinirli kalmayip, hedeflenen miisteri hiz-
met diizeyini, en az maliyetle yakalayabilmektir. Zamanlama ve mali-
yetin bu kadar onemli oldugu bir sektorde lojistik hizmetlerin perfor-
mansi Oonemlidir. Miisteri hizmet diizeylerinin belirlenmesi, stratejilerin
olusturulmasi, hedeflenen kalite diizeyinin yakalanmasi ve maliyetlerin
minimize edilmesinin yonetilmesinde performans 6l¢iimii kritik noktadir.
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Performans degerlendirmeleri, yoneticilerin stratejik kararlar vermel-
erinde etkili rol oynamaktadir. Diinya ¢apinda biiyiik firmalarin basar:
faktorleri ele alindiginda bunun arkasinda 6l¢me ve degerlendirme sis-
temlerinin isledigi ve bunun stirekliliginin saglandig1 gozlenmektedir.
Kurumlar, miisteri hizmet diizeylerinde farklilik yaratabilmek ve rekabet
avantaji saglayabilmek igin, lojistik yeteneklerini gelistirmeye ve fark
yaratmaya ¢alismaktadirlar. Geleneksel lojistik bakis agis1, boyle bir reka-
bet istiinltiglini saglamakta ihtiyag duyulan motivasyon ve beceriyi
saglayamamaktadir (Fawcett ve Cooper, 1998). Dolayisiyla, gelismis per-
formans Olciim sistemleri stratejik karar alabilmek icin artik bir zorunlu-
luk haline gelmistir.

Performans oOl¢timiinde kullanilan kriterlerin dogru belirlenmesi,
teknik donanim ve araglarin, kullanilan yontemlerin dogru segilmesi bilg-
inin giivenilirligi agisindan 6nemlidir. Performans 6lctitleri, kapsamli ol-
mas1 (sistemin biitiin paydaslarinin dahil olmasi), nedensellik icermesi
(gelecegi etkileyecek kararlar1 bugiiniin performanslariyla degerlendire-
bilmesi), yatay entegrasyon (biitiin departmanlar1 ve isletmenin biitiin
fonksiyonlarinin dahil olmasi) ve dikey entegrasyonlu olmas: (biitiin
karar vericileri ve firma stratejilerini icermesi), i¢ kiyaslama (performans
Ol¢ctim sistemlerinin farkli boyutlar arasinda kirilma noktalar1 meydana
geldiginde kiyaslama yapabilmesi), fayda (performans ol¢iim sistem-
lerinin karar vericiler tarafindan kolaylikla anlagilabilir ve kullanilabilir
olmasi) acgisindan degerlendirilebilir (Caplice ve Sheffi, 1995).

LPE nitel ve nicel dl¢iimlerin bir arada olmasi ile lojistik dostu tilkelerin
profillerinin belirlenmesine yardimci olmaktadir. Endeks, bir iilkenin te-
darik zinciri boyunca lojistik performansini iki sekilde 6lgmektedir. Bun-
lardan ilki Uluslararas: Lojistik Performans Endeks, ikincisi de Yurtici
Lojistik Performans Endeksidir.

Uluslararas1 Lojistik Performans Endeksi, lojistik uzmanlarmin ni-
teliksel degerlendirmelerini igeren anketlerden olusmaktadir. LPE,
iilkenin ticaret ve lojistik profilini 1 (en kotii) ile 5 (en iyi) arasinda
olceklendirmektedir. 1000’den fazla uluslararasi nakliye acentesinde
calisan, 6000’den fazla lojistik profesyonelinin, en ¢ok is yapilan 8 iilkeyi
degerlendirmesinin analiz edilmesi ile iilke derecelendirmesi yapilmak-
tadir. Her bir boyut icin ayr {ilke puani hesaplanmaktadir. Endeks alt1
farkli boyuttan olugsmaktadir. Bu boyutlar asagida belirtilmistir.
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1. Glmriikler ve giimriik kontrol noktalar1 da dahil olmak tizere
gumriikleme siirecinin etkinligi (hiz, basitlik, formalitelerin 6n-
gortilebilirligi)

2. Ticaret ve ulastirma altyapisinin kalitesi (limanlar, demiryollari,
bilgi teknolojileri)

3. Sevkiyatlarin rekabetgi fiyatlandirma ile ayarlanmasinin kolaylig1

4. Lojistik hizmetlerinin yeterliligi ve kalitesi (tasima organizatorleri
ve glimriikgiilerin)

5. Sevkiyatlarin izlenebilirligi ve takip edilebilirligi

6. Planlanan ve beklenen siirede sevkiyatlarin alictya ulasma siklig

Bu ¢alismada 2007, 2010, 2012, 2014, 2016 yillarina ait Uluslararasi
Lojistik Performans Endeks verileri kullanilmistir.

Literatiirde yapilan bir¢ok ¢alismada Lojistik performans, lojistik per-
formans endeksi ile Olctilmiistiir. Lojistik Performans Endeksi (LPE),
tilkelerin ticareti ve ulastirmay1 kolaylastiriciligini 6l¢timleyen en
kapsamli uluslararas: karsilastirma aracidir (Ojala ve Celebi, 2015). LPE
tilkelerin glimriik, tasimacilik, altyapr gibi lojistik alanindaki perfor-
manslarini1 degerlendiren ve lojistik biiylime ile kaliteyi 6lgen bir en-
dekstir.

Founou (2002) lojistik yonetiminde bilisim teknolojileri kullaniminin
rekabete etkisini incelemis, lojistik sektoriinde bilgi teknolojilerinin
kullaniminin verimliligi ve rekabet giiclinii arttirdig1 sonucuna ulagmistir.

Babacan (2003), Tiirkiye'de lojistik sektdriine iliskin durumu ve
potansiyeli ele almistir. Sektorde calisan iist diizey yoneticilerle yapilan
gortismelerden, Tiirkiye’de 6zellikle son yillarda sektore verilen 6nemin
arttigl, maliyetlerin azaltilma ve pazarin Dbiyiitiilmesi geregi
vurgulanmstir.

Tutar ve dig. (2009) ise, Tiirkiye ile Macaristan ve Romanya’nin lojistik
sektorii gelismislik diizeyini kiyaslamislar, Tiirkiye'nin her iki tlkeye
gore de tistlinliigii oldugunu ve sozii edilen tilkeler arasinda siki bir igbirl-
igi bulundugunu ifade etmislerdir.

Ates ve Isik (2010), Tiirkiye’de lojistik hizmetlerindeki gelismelerin ih-
racat lizerine etkisini analiz etmisler, Granger nedensellik analizi sonucu,
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lojistik sektorti ile ihracat arasinda ¢ift yonlii nedensellik iliskisini sap-
tamuslardir.

Cekerol ve Kurnaz, (2011) kiiresel krizin lojistik sektorii iizerindeki
etkilerini incelemislerdir. Kriz ortaminda ve sonrasinda, maliyetlerini
diisiiren, bilgi altyapisini gelistiren ve kalifiye eleman ihtiyacini azaltan
firmalarin lojistik performanslarinin artacagin ileri siirmiislerdir.

Munim ve Schramm (2018) tarafindan yapilan arastirmada liman
altyapi kalitesinin yiikseltilmesinin gelismekte olan tilkelerde lojistik per-
formansi iyilestirdigi ve sonug olarakta ekonomik biiytimeyi arttirdigi 6ne
sturilmistiir.

Roy (2011), Kanadanin Lojistik Performans Endeksi ve is verimliligi
arasindaki iligkiyi analiz etmis, is verimliligi, {ilkenin lojistik perfor-
mansini ve tedarik zinciri yonetimini olumlu etkiledigi sonucunu ortaya
koymustur.

Burmaoglu (2012), tarafindan yapilan ¢alismada, AB tilkelerinde 2009
yilina iliskin inovasyon gostergelerinin lojistik performansina etkisi analiz
edilmistir. Yapilan analiz sonucunda, insan kaynaklar1 ve entelektiiel
varliklarin iilkelerin lojistik performansi tizerinde pozitif etkisi oldugu so-
nucuna ulagilmistir.

Sofyalioglu ve Kartal (2013)'in yaptiklar1 ¢alismada, Tiirkiye ile Av-
rasya iilkelerinin Lojistik Performans Endeksleri kiyaslanmas, Tiirkiye nin
lojistik faaliyetlerinde nispi iistiinliigiine dikkat ¢ekmislerdir.

Puertas ve digerleri 2005 ve 2010 yillar1 arasinda 26 Avrupa birligi
iilkelerinin ihracatinda lojistigin 6nemimin ithalatinda olan éneminden
daha fazla oldugu sonucunu c¢ekim modelini kullanarak ortaya ko-
ymuslardir (Puertas vd., 2013).

Mohan (2013) lojistik yonetimi ve rekabet giicii arasindaki iliskiyi Hin-
distan Ornegi ile incelenmistir. Hindistanin, lojistik performansin art-
tirabilmesi i¢in 6ncelikle ulastirma altyapisini gelistirmesi ve depolamaya
Onem vermesi gerekir sonucuna ulagmistir.

Sandberg ve Abrahamsson (2011) tarafindan yapilan calismada da;
stirdiiriilebilir rekabet giicii agisindan lojistigin 6nemi arastirilmis, lojistik
faaliyetlerinin hem etkili hem de bilisim teknolojileriyle birlikte kullanimi1
sonucunda rekabet giiciinii artacag: ve daha stirdiiriilebilir olacag1 sonu-
cunu ortaya koymuslardir.
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Bu ¢alismada, lojistik performans Lojistik Performans Endeksi (LPE)
ile 6l¢tilmiistiir.

2.3. Kiiresel Rekabet Endeksi

Bir tilkenin kurumlarinin, politikalarinin ve iilkenin verimlilik seviyesini
belirleyen faktorlerin bir arada degerlendirilmesini rekabet olarak
tanimlayabiliriz. Kiiresel rekabet ise dogrudan veya dolayl olarak mal ve
hizmet piyasasindaki isletmelerin, kurum ve kuruluslarin faaliyetlerini
etkileyen ortam ve sartlardan olugsmaktadir (Kantarci, 2013).

Kiiresel Rekabet Endeksi (KRE) de ekonomik biiyiime ve uzun do-
nemli refahin stirdiriilebilir olmas igin, tlilkeler arasinda karsilagtirma
olanag1 saglayan en kapsaml degerlendirme araglarindandir.

Endeks kurumlar, altyapi, makroekonomik istikrar, saghk ve temel
egitim, mal piyasasi etkinligi, finansal piyasanin gelismisligi, teknolojik
altyapi, piyasa biiytikltigii, faaliyet gesitliligi, yenilik olmak tizere 12 farkl
boyuttan meydana gelmektedir.

Arastirma enstitiileri ve onde gelen akademisyenlerin igbirligi ile
tretilmistir. Kullanicilara ¢ok sayida sanayilesmis ve gelismekte olan iilke
ekonomilerinin rekabet giicii gostergeleri hakkinda kapsamli bir veri
kiimesi sunmaktadir. 2007 yili raporunda 125 {ilke igin, 2010 y1l1 rapo-
runda 139 {iilke, 2012 ve 2014 yili raporunda 144 iilke igin kiiresel rekabet
siralamasi yapilmistir. Siralamalarda yer alan iilkeler diinya tizerindeki
toplam yurtigi gayri safi hasilanin yaklasik %98’ini olusturmaktadir.

Literatiire bakildiginda kiiresel rekabet ile ilgili calismalarin daha
ekonometrik yaklagimlar ile ortaya koyuldugu dikkat cekmektedir.
Ornegin; Overbaugh (2013), gayrisafi milli hasila, kiiltiirel degiskenler ve
kiiresel rekabet endeksi arasindaki iliskiyi anlamli bulmustur (Over-
baugh, 2013).

Salahodjaev ve Nazarov (2013) kiiresel rekabet endeksi ile insan
kaynaklar1 arasindaki iliskiyi ekonometrik bir yaklasim ile
incelemislerdir. Arastirmanin sonugclar1 beklenildigi gibi ortalama omiir
ve temel egitime yapilan yatirimlarin beseri sermayeyi daha rekabetci hale
getirdigini desteklemektedir.
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Oval1 (2014) calismasinda, kiiresel rekabet giicii agisindan Tiirkiyenin
konumu {izerine bir degerlendirme yapmistir. Degerlendirme sonu-
cunda, Tirkiye'nin piyasa biiytikliigii, finansal piyasasmin gelismisligi ve
mal piyasasinin etkinligi alanlarinda avantajli oldugunu, buna karsin
emek piyasasinin etkinligi, makroekonomik istikrar, yiiksekogrenim ve
mesleki egitim ile teknolojik hazirlik alanlarinda ise dezavantajli oldugu
sonucuna ulagmustir.

Lechman ise kiiresel rekabette tiriin ihracat kaliplarinin degismesini
Ortadogu Avrupa tilkeleri tizerine yaptig1 arastirma ile ortaya koymustur
(Lechman, 2014).

Pena-Vinces ve Urbano (2015) Latin Amerika'da gelismekte olan
iilkeler icin yaptiklar1 arastirmalarinda {tilkelerin, hiikiimet, tiniversiteler
ve arastirma merkezleri gibi kurum ve kuruluslarinin kiigiik ve orta
Olcekli ¢okuluslu sirketlerin (SMNEs) uluslararas: rekabet giiciinii nasil
etkiledigini yapisal esitlik yontemi kullanarak degerlendirmislerdir.

Bu calismada kiiresel rekabet ise, Kiiresel rekabet endeksi ile Ol¢iil-
miistiir.

2.4. Gayrisafi Yurtici Hasila

Gayrisafi yurt ici hasila (GSYIH), bir iilkenin ekonomik biiyiikliigiiniin
belirten faktorlerden biridir. GSYIH, GSMH'den farkl olarak, belli bir d6-
nem iginde, bir {ilkenin ulusal simirlar igerisinde ister o {ilke ekonomik
birimleri olsun isterse yabancilar tarafindan tiretilmis olsun, iretilen tiim
nihai mal ve hizmetlerin para birimi cinsinden degeridir.

Bu calismada, iilkelerin ekonomik biiyiikliikleri, o yillara ait yillik
GSYIH rakamlari ile 6l¢iilmiistiir.

3. Hipotez Gelistirme

3.1 Yolsuzluk Algss1 ile Gayrisafi Yurt I¢i Hasila Arasindaki iligkide
Lojistik Performans ve Kiiresel Rekabetin Arac1 Rolii

Literatiirde yolsuzluk algisi ile ekonomik biiytikliik arasinda iligki ortaya

atan ¢alismalar bulunmaktadir. Tanzi ve Davoodi (1998) yolsuzlugun,
toplum iizerinde sosyal, siyasal, sosyolojik, ahlaki etkileri oldugu gibi,
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iilkelerin  makroekonomik  performanslar1 iizerinde de etkisi
bulundugunu ifade etmislerdir (Tanzi ve Davoodi, 1998).

Wright ve digerleri (2013) ise yolsuzluk algisi ile ekonomik biiytime
arasindaki iliskiyi lineer ve lineer olmayan panel nedensellik testi ile
incelemis ve bu iki degisken arasinda istatistiksel olarak anlamli bir iligki
oldugu sonucuna ulagsmislardir (Wright ve Craigwell, 2013).

Literatiirdeki calismalara gore yolsuzluk algisi ile ekonomik biiytime
arasinda bir iliski oldugu belirtilebilir.

H1: Yolsuzluk algisi ile Gayrisafi Yurt I¢i Hasila arasindaki iliskide Lojis-
tik performans ve kiiresel rekabetin araci rolii bulunmaktadir.

3.2 Yolsuzluk Algisi ve Lojistik Performans iligkisi

Literatiirde yolsuzluk algis: ile lojistik performans arasindaki bir iligki
oldugunu agiklayan calismalar bulunmaktadir. Ornegin; Omran (2012)
yolsuzluk ile lojistik performans arasinda bir iliski oldugunu iddia
etmistir. Arastirma ornekleminde bulunan 19 iilkeyi yolsuzluk alg: en-
deksine gore yiiksek ve diisiik seffaf olarak ikiye ayirmis ve bunlarla lojis-
tik performans arasindaki iligskiyi ortaya koymustur. Buna gore seffaflik
seviyesi yiiksek olan iilkelerde, seffaflik ile giimriikleme siirecinin etkin-
ligi, altyapinin kalitesi, sevkiyatlarin kolaylig1 ve planlanan siirede sevki-
yatlarin alicitya ulasma siklig1 boyutlar: arasinda istatistiksel olarak daha
anlaml sonuglar ortaya ¢ikmistir (Omran, 2012).

Murphy ve Daley (1999) lojistik dostu kavramini tanimlamislardir.
Uluslararasi yiikleme operasyonlarinin diizenlenmesi kolayligi, lojistik
dostu iilke olmayi, Uluslararas: yiikleme operasyonlarinin diizenlen-
mesinin zor olmasi, lojistik dostu olmayan tilkeyi tanimlamaktadar.

Ojala ve Queiroz (2002) Diinya Bankasi igin yaptiklar: ¢alismalarinda,
yolsuzluk algisi ile lojistik dostu olmak arasinda yiiksek bir korelasyon
oldugunu ve bunun diisiik yolsuzluk algisina sahip olan bir iilkede ticaret
ve lojistik uygulamalarinin daha kolay yapilabileceginin bir gostergesi
oldugunu ortaya koymuslardir.

Literatiirdeki ¢alismalara gore yolsuzluk algis: ile lojistik performans
arasinda bir iliski oldugu belirtilebilir.
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H2: Yolsuzluk algzst lojistik performansi pozitif yonde etkiler.
3.3 Yolsuzluk Algisi ve Kiiresel Rekabet iligkisi

Literatiirde yolsuzluk algisi ile kiiresel rekabet arasinda iliski oldugunu
agiklayan ¢alismalar bulunmaktadir. Ornegin Buckley ve Casson (1998)
kiiresel rekabetin bir iilkenin uluslararasi pazarlarda rekabet avantaji
yaratmasiyla iliskilendirmislerdir. Bir {ilkedeki yolsuzluk algisimin
yliksek olmasinin sirketlerin o iilke pazarina girme kararlari {izerinde
olumsuz etkisi oldugunu iddia etmislerdir (Buckley ve Casson, 1998).

Alas ve Miller 2009 yilinda yaptigr calismada kiiresel sirketlerin
%45’inin yolsuzluk riskinden dolay1 iilke pazarlarma girmekten ¢ekindi-
klerini ortaya koymustur (Alas ve Miller, 2009).

Bu calismalar dikkate alindiginda yolsuzluk algisi ile kiiresel rekabet
arasinda bir iliski oldugu belirtilebilir.

H3: Yolsuzluk algzs: kiiresel rekabeti pozitif yonde etkiler.

3.4 Lojistik Performans, Kiiresel Rekabet ve Gayrisafi Yurt i¢i Hasila
iliskisi

Literatiirde Lojistik Performans, Kiiresel Rekabet ve Gayrisafi Yurt igi
Hasila arasindaki iliskileri arastiran calismalar da yer almaktadir.
Ornegin, Hu ve digerleri lojistik altyapisina yapilan yatirimlar ile GSYH
arasinda Granger nedensellik testi uygulayarak anlamli bir iligki
bulmusgladir (Hu vd., 2012).

Giines, kiiresel rekabet endeksini kullandig1 arastirmasinda iilkelerin
biiylime oranlarina rekabetciligin pozitif katki sagladigini panel data an-
alizi kullanarak ortaya koymustur (Giines, 2012).

Erkan (2014) ise calismasinda, Kiiresel Rekabet Endeksi bilesenleri ile
Lojistik performans endeksi bilesenleri arasindaki iliskiyi dogrusal re-
gresyon ile incelemis, kiiresel rekabet ile lojistik performans arasindaki
iliskiyi ortaya koymustur.

H4: Kiiresel rekabet Gayrisafi Yurt I¢i Hasilay1 pozitif yonde etkiler.
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H5: Lojistik performans Gayrisafi Yurt Ici Hasilay1 pozitif yonde
etkiler.

/ LPE\

H:

/ N
YAE H » GSYIH
/

N

Hs Hs

\“KRE/

Sekil 1. Arastirma Modeli
4. Arastirma Yontemi

Bu arastirmada yolsuzluk algisi ile Gayrisafi Yurt Ici Hasila arasindaki
iliskide lojistik performansin ve kiiresel rekabetin birlikte ara degisken
rollerinin analiz edilmesi igin yapisal esitlik modeli yontemi
kullanilmistir. Yapisal esitlik modeli yontemi gok degiskenli bir analiz
yontemi olup kavramsal modeli olusturan hipotezlerin bir arada test
edilmesine olanak vermektedir. Bu nedenle de iki degiskenin aymi anda
ara degisken roliiniin Olgiilebilmesi i¢in en uygun yontemdir. Ayrica bu
yontem, dogrudan ve dolayh iligkilerin tek bir model igerisinde Olgiile-
bilmesine olanak saglamaktadir (Meydan ve Sesen, 2011: 5). Yapisal esitlik
modeli yontemi geleneksel yontemlerle karsilastirildiginda olgiim hata-
larini en aza indiren yontemdir (Byrne, 2010; Fornell ve Larcker, 1981).
Yapisal esitlik modeli yonteminde, ayni anda iki ara degiskenin
bagimli ve bagimsiz degisken arasindaki iliskide ara degisken roliiniin
ortaya konulmasi igin 3 ayr1 model gelistirilir. Bunun nedeni, bagimli,
bagimsiz ve ara degiskenler arasindaki beklenen etkileri ayristirmaktir. 1.
Modelde bagimli ve bagimsiz degisken arasindaki direk etki olgiiliir. 2.
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Modelde bagimsiz degisken ile ara degiskenler arasindaki etkiler 6lgiliir.
3. Modelde de kavramsal modelin tiim degiskenleri arasindaki etkiler
ayn1 anda olgiiliir. Ttiim modellerde Yapisal esitlik modeli yonteminde iyi
uyum degerleri dikkate alinir. Kavramsal modelden tiiretilen 3 ayr1 mod-
eldeki yol analizi katsayilarnin standardize degerleri birbirleri ile
karsilastirilir. Karsilastirma yapilirken, bagimli degisken ile bagimsiz
degisken arasindaki anlamli iligkinin, ara degiskenler modele katildiginda
iliskinin anlamsiza dontistip doniismedigine ya da anlamli olsa bile
iliskinin yontine bakilir (Civelek, 2018).

5. Arastirmanin Oreklemi

Arastirmanin 6rneklemi 88 tilkenin 5 yillik (2007, 2010, 2012, 2014, 2016)
endeks degerlerinden olusmaktadir. Bu endeksler sirasiyla Yolsuzluk
Alg1 Endeksi, Lojistik Performans Endeksi, Kiiresel Rekabet Endeksi ile
Gayrisafi Yurt I¢i Hasila rakamlaridir. LPI iki y1lda bir yayinlanan bir en-
deks oldugundan calismada kullanilan diger endeksler icinde LPI'm
yayinlandig: yillar baz alinmistir. Arastirmanin kapsami yukarida belir-
tilen yillarda endeks degerlerinde eksik olmayan 88 tilkedir. Yolsuzluk
Algi Endeksi verileri Uluslararasi Seffaflik Orgiitii (CPI) tarafindan her yil
yaymlanmaktadir. YAE ile ilgili arastirmaya konu olan veriler
Uluslararast Seffaflik Orgiitii'nden alinmugtir. Lojistik Performans En-
deksi verileri Diinya Bankasi'nin iki yilda bir yayinladigi LPI Raporlarin-
dan alinmistir. Kiiresel Rekabet Endeksi verileri Diinya Ekonomik Fo-
rumu (WEF) Raporundan alinmistir. Gayrisafi Yurt I¢i Hasila verileri Dii-
nya Bankasi’'ndan alinmistir.

6. Analiz Sonuglar

Modeller ile veri arasindaki uyum literatiirde en ¢ok kullanilan uyum in-
deksleri olan CMIN/DF, CFI (the comparative fit index), IFI (the incremen-
tal fit index), RMSA (the root-mean-square error of approximation) ile
degerlendirilmistir (Akgiin vd., 2014).

CFI uyum indeksi, artimsal bir uyum istatistigidir. Bu indeks doymus
modellerin karsilastirmalar1 ve parametreleri arasinda her hangi bir iliski
olmadiginda bagimsiz modeli kullanarak test edilir. CFI uyum indeksi 0
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ile 1 arasinda degerler alir. 0.90’dan biiyiik degerler iyi uyum oldugunu
gosterir (Bayram, 2010).

Ara degiskenlerin rollerini test etmeden 6nce kavramsal modelde yer
alan tiim degiskenlerin arasindaki korelasyona bakilir. Ara degisken ana-
lizinin 6n sarti tim degiskenler arasinda anlamli iliski bulunmasidir
(Baron ve Kenny, 1986). Tablo 1’de kavramsal modelde yer alan degisken-
ler arasinda anlamlr iligki oldugu goriilmektedir.

Tablo 1. Korelasyon Katsayilar

Degiskenler 1 2 3 4
1.  YAE -
2. KRE 0.883* -
3. LPE 0.861* 0.928* _
4. GSYH 0.430* 0.653* 0.703* -
*p <0.01.

Ara degisken roliiniin test edilmesinde kullanilan 3 model sirasiyla
Sekil 2, Sekil 3 ve Sekil 4’de gortildiigi gibidir.

CPI2007 GDP2007,

CPI2010 GDP2010

015 GSYiH G6OP2012

CPI2012

GDP2014

|GDF‘2016

00000
50006

Not: x2/DF = 2.554, CFI=0.985, IFI=0.985, RMSEA=0.134
Sekil 2. Model 1in Yol Analizi
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Sekil 2’de Model 1'in yol analizi sonuglar1 goriilmektedir. Model 1'de
bagimli degisken ile bagimsiz degisken arasindaki direk iliski oOlgiil-
miigtiir. Iliski anlamh ve pozitif yonliidiir. Modelin uyum indeksleri lit-
eratiirde kabul goren sinirlar icerisindedir. Modelin uyum indekslerinin
degerleri sirasiyla x2/DF = 2.554, CFI = 0.985, IFI = 0.985, RMSEA= 0.134
olarak bulunmustur.

GCI2016

Sekil 3. Model 2'nin Yol Analizi

Sekil 3’"de Model 2'nin yol analizi sonuglar1 goriilmektedir. Model 2'de
bagimsiz degisken ile ara degiskenler arasindaki direk iliskiler o6lgiil-
miigtiir. Tliskiler anlamli ve pozitif yonliidiir. Modelin uyum indeksleri
literatiirde kabul goren sinirlar igerisindedir. Modelin uyum indekslerinin
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degerleri sirasiyla x2/DF = 2.921, CFI = 0.954, IFI = 0.954, RMSEA= 0.149
olarak bulunmustur.

Sekil 4’de Model 3'nin yol analizi sonuglar1 goriilmektedir. Model 3'de
arastirmanin kavramsal modeli 6l¢lilmiistiir. Modelin uyum indeksleri
literatiirde kabul goren sinirlar igerisindedir. Modelin uyum indekslerinin
degerleri sirasiyla x2/DF = 2.856, CFI = 0.947, IFI = 0.947, RMSEA= 0.146
olarak bulunmustur.

LPIzo10 wrizotz | fupizoid || Lrizote

CPIZOOT

GoP2010)
G010

GOP2012

GPIZ01Z

I GDP2014

@
5
3
4

cPI01E s

Gozor | fecizo0] feormz) feoiena] fecizne

Not: x2/DF = 2.856, CFI=0.947, IFI = 0.947, RMSEA= 0.146
Sekil 4. Model 3’in Yol Analizi

Kavramsal modelde yer alan hipotezlerin her 3 modelde ortaya ¢ikan
test sonuclar: Tablo 2'de 6zetlenmistir.
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Tablo 2. Hipotez Sonuglar

iliskiler Model 1 Model 2 Model 3
YAE — GSYIH (Hi) 0.414* -0.935*
YAE —LPE  (H) 0.863* 0.865*
YAE > KRE  (Hs) 0.279* 0.870*
KRE — GSYIH (Ha) 0.532*
LPE — GSYIH (Hs) 1.070*
X2/df=2.554, X2/df=2.921, x2/df=2.856,
. , CF1=0.985, CFI=0.954, CFI=0.947,
Model Uyum Indeksleri ) gas IFI=0.954, IF1=0.947,

RMSEA=0.134 RMSEA=0.149 RMSEA=0.146

Not: Yol analizi katsayilar1 standardize edilmistir.
*p<0.01

7. Sonug ve Degerlendirmeler

Bu arastirmada 3 adet model test edilmis olup hipotez testleri sonucunda
H2, H3, H4 ve H5 hipotezleri kabul edilmistir. Bulgular literatiirdeki
sonuglarla uyumludur. H1 hipotezi 1. Modelde kabul edilmis 3. Modelde
ise iliski negatif yone dondiigiinden reddedilmistir. Bu sonu¢ YAE ile
GSYIH arasindaki iliskide LPE ve KRE’ nin ara degisken rolii oldugunu
istatistiksel olarak dogrulamaktadir. Bu arastirmanin en 6nemli sonucu,
bir iilkenin lojistik performansi arttirilirken es zamanli olarak yolsuzlukla
miicadele edilmesi ve kiiresel rekabette iyilestirici onlemler alinmas: ger-
ektigini ortaya koymasidir.

7.1. Teorik Katkilar1

Bu sonucun teorik katkis1 olarak literatiirde LPE konusunda yer alan
calismalara yol gosterici olacag1 on goriilmektedir. Literatiirde LPE ile
ilgili hentiz ¢ok ¢alisma bulunmamaktadir. Bu ¢alisma ilk olarak YAE ve
GSYIH iligkisinde LPE ve KRE endekslerinin roliinii ortaya koymasi
agisindan onemlidir.
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7.2 Yonetimsel Katkilar1

Bu calismanin yonetimsel katkisi, tilkemizde lojistik alaninda yapilan
yatirimlarim geri doniistiniin ve iilke ekonomisine katkisinin nasil art-
tirilabilecegi konusunda yeni bir bakis agis1 getirmesidir. Bilindigi iizere
iilkemizde son yillarda lojistik ve ulastirma alaninda ciddi yatirimlar
yapilmis ve yapilmaya devam etmektedir. Tiirkiye'nin LPE endeksi
degeri 2007 yilinda 3,15 olarak hesaplanmistir. Bu deger 2016 yilinda 3,42
olarak hesaplanmistir. Tiirkiye'nin yolsuzluk algis1 endeksi degeri 2007
yilinda ve 2016 yilinda 4,10 olarak bulunmustur. Bu yillar arasinda Tii-
rkiye'nin yolsuzluk algisinda degisiklik olmamuistir. Ayni yillar arasinda
kiiresel rekabet endeksinde ise 4,25’den 4,39’a bir artis olmaktadar.

Bu arastirma lojistik alaninda yapilan yatirimlarin iilke ekonomisine
faydasinin arttirilmasi icin yapilabilecekler konusunda 1sik tutmaktadir.
Bu arastirmanin sonuglarina gore bir tilkenin lojistik performansini artirict
yatirimlar yapilirken es zamanli olarak yolsuzlukla miicadele edilmesi ve
kiiresel rekabette iyilestirici onlemler alinmasi gerekmektedir. Dolayisiyla
Tiirkiye'nin YAE, KRE ve LPE degerlerinde es zamanli olarak iyilesme ol-
mas iilke biiyiimesinde en iyi sonucun alinmasin saglayacaktir.

7.3 Kisitlar ve ileri Arastirmalar

Bu arastirmada 5 y1llik (2007, 2010, 2012, 2014, 2016) endeks degerlerinden
faydalanilmistir. Arastirmanin analizlerinin yapildig: tarih itibariyle bazi
endekslerin 2018 verileri yaymnlanmamis oldugundan, 2018 verileri
aragtirmaya dahil edilememistir. Bu arastirmada YAE ile GSYIH arasin-
daki iliskide LPE ve KRE’ nin ara degisken rolii oldugunu istatistiksel
olarak anlamli bulunmustur. Ileriki arastirmalarda bu modele farkl
boyutlar eklenerek model gelistirilebilir ve yeni iliski hipotezleri
geligtirilebilir. Ozellikle bir {ilkenin ekonomik biiyiimesinin bu modelde
yer alan boyutlar ile iligkisi ileriki arastirmalarda dikkate alinmak sure-
tiyle kapsamli modeller olusturulabilir.
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EXTENDED ABSTRACT

Mediator Role of Logistics Performance and Global
Competition in Relationship between Corruption
Perception and Gross Domestic Product: Evaluation
of Turkey

Nagehan Uca - Mustafa Emre Civelek - Murat Cemberci

Istanbul Commerce University — Yildiz Technical University

The aim of this research is to clarify the mediator role of logistic perfor-
mance and global competition in relationship between corruption percep-
tion and gross domestic product. In the literature there are some studies
showing that there are other factors besides logistic performance that have
effects on GDP. In some of these studies, corruption perception has been
found to be influential on both logistic performance and GDP. In this
study, a model that evaluates logistics performance together with corrup-
tion perception and global competition index is proposed. According to
the analysis results, it has been found statistically significant that logistics
performance and global competition play mediator role at the same time
in the relation between corruption perception and GDP. According to
these results, Turkey evaluation has been made.

In this study, the structural equation modeling method was used to an-
alyze the mediator roles of logistic performance and global competition in
the relationship between corruption perception and Gross Domestic Prod-
uct. The structural equation modeling is a multivariate analysis method
and allows the hypotheses of the conceptual model to be tested together.
For this reason, it is the most appropriate method to measure the mediator
role of two variables simultaneously. In addition, this method allows di-
rect and indirect relationships to be measured in a single model (Meydan
ve Sesen, 2011: 5). Structural equation modeling is a method that mini-
mizes measurement errors compared to traditional methods (Byrne, 2010;
Fornell ve Larcker, 1981).
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In the method of structural equation model, 3 different models are de-
veloped to reveal the mediator role of the two variables at the same time
in the relationship between dependent and independent variables. The
reason for this is to differentiate the expected effects between dependent,
independent and mediator variables. The direct effect is measured be-
tween the dependent and independent variable in the first model. In the
second model, the effects between the independent variables and the in-
termediate variables are measured. In the third model, the effects between
all variables of the conceptual model are measured simultaneously. In all
models, good fit values are taken into account in the method of structural
equation model. The standardized values of the path analysis coefficients
in 3 different models derived from the conceptual model are compared
with each other. In comparison, the significant relationship between the
dependent variable and the independent variable is observed at whether
the relationship becomes insignificant when the mediator variables are in-
cluded in the model or the direction of the relationship even if it is signif-
icant (Civelek, 2018).

The sample of the study consists of the index values of 88 countries in
5 years (2007, 2010, 2012, 2014, 2016). These indices are respectively Cor-
ruption Perception Index, Logistics Performance Index, Global Competi-
tiveness Index and Gross Domestic Product figures. Since LPI is an index
published every two years, the other indices used in the study are based
on the years in which the LPI was published. The scope of the research is
88 countries which are not missing index values in the years mentioned
above. Corruption Perception Index data is published annually by Trans-
parency International (CPI). The data on CPI were taken from Transpar-
ency International. The data of the Logistics Performance Index are taken
from the LPI Reports published by the World Bank every two years.
Global Competitiveness Index data are taken from the World Economic
Forum (WEF) Report. The data of Gross Domestic Product are taken from
the World Bank.

In this study, 3 models were tested and at the end of the hypothesis
tests, the hypotheses H2, H3, H4 and H5 were accepted. The findings are
consistent with the results in the literature. The hypothesis H1 was re-
jected in the third model, which was accepted in model 1, because the re-
lationship turned negative. This result statistically confirms the mediator
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role of LPI and GCI in the relationship between CPI and GDP. The most
important result of this research is to increase the logistics performance of
a country and to conclude that it is necessary to combat corruption and to
take remedial measures in global competition. As the theoretical contribu-
tion of this result, it is foreseen that it will guide the studies on LPI in the
literature. There are not many studies on LPI in the literature. This study
is important in terms of revealing the role of LPI and GCI indices in CPI
and GDP relationship.

The managerial implication of this study is to bring a new perspective
on how to return the investments made in the field of logistics in our coun-
try and to increase its contribution to the national economy. As it is
known, significant investments in logistics and transportation area have
been made and continue to be made in our country in recent years. Turkey
LP index value is calculated as 3.15 in 2007. This value is calculated as 3.42
in 2016. Turkey's corruption perception index value was found to be 4.10
in 2016 and 2007. Among this year's was no change in Turkey's corruption
perception. In the same years, the global competition index increased from
4.25 to 4.39.

This research sheds light on what can be done to increase the benefits
of investments in the logistics sector to the national economy. According
to the results of this research, it is necessary to combat corruption and to
take remedial measures in global competition while making investments
to increase the logistics performance of a country. Thus, the CPI Turkey,
simultaneously an improvement in GCI and LPI values will ensure the
best results in the country's growth.

In this research, the index values of 5 years (2007, 2010, 2012, 2014,
2016) were used. Since 2018 data of some indices as of the date of analysis
of the research were not published, 2018 data could not be included in the
study. In this study, it was found statistically significant that LPI and GCI
were interrelated in the relationship between CPI and GDP. In future re-
search, models can be developed by adding different dimensions to this
model and new relationship hypotheses can be developed. Particularly,
the relationship between the economic growth of a country and the di-
mensions in this model can be taken into account in the future.
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